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por S. Vieira (texto) e Carlos Alberto (foto ‘dé'Arquiiro) -

Inserimos a seguir um texto, da autoria de 8. Vieira, cooperante portugués em servico no Mi-
nistério dos Transportes, relacionado com a historia dos carros eléctricos na nossa cidade. 8. Vieira
é coleccionador de dados relacionados com catros eléctricos. Os carros eléctricos deixaram de
circular ha 51 anos, na cldade de Maputo, precisamente a 24 de Novembro de 1936.

O sistema de transportes .urbanos
por meio de «tramways» ou carros
eléctricos foi inaugurado em 15 de
Fevereiro. de 1904 e encerrou em 24
de Novembro de 1936-

Atravessou duas fases:

A primeira, cuja gestdo pertenceu
a8 uma. companhia com sede em Lon-
dres, a Delegoa Bay Development

Corporation Limited. Esta companhia
adquiriu em 1903 por trespasse a con-
ini-

cessdo dos Transnortes Urbanos

nho até ao alto da actual Av. Samora
Machel.

A partir daqui um ramo circular se-
“guia para nascente pela actual Pa-
‘trice Lumumba, passava ao Hotel Car-
doso e pela Av. Julius Nyerere até

a0 cruzamento com a Av. 24 de Jutho,
descendo  por esta até a Av. Karl
Marx, por esta até a Av. Josina Ma-

chel, regressando por esta ao alto
da Av. Samora Machel Eva a linha da
Polana.

24 de Julho pela Av. Julius Nyerere

‘até ao Hotel Polana.

Foi construida a linha da Praia da
Polana que partia da linha geral atra-
vés du Av. 25 de Setembro e depois
contornava a costa e a.Ponta Verme-
lha até junto a praia da Polana (se-
guindo o leito duma antiga linha de
Caminho de Ferro. A extenséo da re-
de agora de 17 km. . _

No periodo de 1931 a 1936 .circula-
ram todas as finhas menos as do-Quar-

Um dos carros eléctricos -em circulacdo na cidade’ desde o remoto dia 15 de Fevereiro de 1904. No caso verténte,
trata se do carro de chapa amarela, no cruzamento -das. Avenidas Josina Machel (ex-5 de Outubro) e Karl Marx (ex-
Manuel de . Arriaga). Foto do Arquivo de Carlos Alberto .

cialmente atribuida a Francisco = de

Melo Breyner por contrato de 17 de

Janeiro de 1902. A Delegoa Bay, que
também foi concessiondria- do abaste-
cimento de éagua 2 cidade e da elec-

tricidade ao Porto e Caminhos de Fer-

ro da entdo Lourenco Marques, inter-
rompeu o funcionamento do servigo

de carros eléctricos. em 30 de Abril’
alegando a concorréncia de-
senfreada dos auto-6nibus [autocarros),

de 1931,

0 que nos termos do contrato lhe

acarretou a perda da concessdo.

A Camara Municipal obteve entdo -

o exclusivo' dos transportes e decidiu
reiniciar ‘o servico de carros eléctri-
cos enquanto ndo dispusesse de ou
tros  veiculos.

Nesta segunda fase, gendo direc-
tamente pela Camara Municipal, o ser-
vigo de carros ‘eléctricos -comecou a
funcionar em 26 de Novembro de 1931
para terminar - definitivamente na ja
citada -data’ de 24 de Novembro de
1836, sendo substituidos por autocar-
ros.

A via era métrica e as linhas exis-

tentes foram as seguintes:
No periodo de 1904 a 19207

Uma - linha ‘comum. da Estacéo -dos -

Caminhos de . Ferro. através «da FRua
Consiglieri Pedroso, Praga 25 de Ju-

- Um segundo ramo circular partia do

~ alto da Av. Samora Machel para poen-

te percorria toda a Av. Josina Machel

. aié ao Quartel ao Alto Maé, voltando

pela Av. 24 de Julho ‘até a Av. Karl
Marx e regresso ao alto da Av, Samo-
va Machel como ja descrito. '

Uma terceira partida da Capitania €
entroncava depois com a linha da Es-
tagdo seguindo como descrito a Av. Sa-
mora Machel, a Av. Josina Machel
(inicio), a Av. Karl Marx toda até a

" Av. Eduardo Mondlane e curvando a

esquerda e entrando nesta para acae
bar um pouco a frente do Cemitério.
Era a linha do Cemitério.

Todas estas linhas eram percorridas
nos dois sentidos exigindo cruzamen-

-tos para 0s carros, alguns dos quais

ainda hoje séo visiveis na Av. 24 de
Jufho. A extensio da rede era entdo

de 12 km.

No penode de 1920 a 1831 houve

-G8 segumtes acrescentamentos:

‘A linha do Cemitério foi prolongada
pela Av. Eduardo Mondlane até ao Alto
Maé ‘(Av. do Rio Limpopo) passando
a- ter:o-seu. inicio :na Estagdo-do Ca-
minho de Ferro.

Foi criado um ramal do alto.da Av.

tel do Alto Maé e do ramal do Hotel
Polana entretanto desactivado.

No ‘auge do seu funcionamento a
frota compunha-se de 14 carros mo-
tores, trés atrelados e trés carros pa-
ra carga. Os carros eram abertos
com bancos transversais,. tendo uma
lotagdo oficial total de 32 lugares
sentados {24 no interior e 4 em cada
uma das plataformas) e 5 lugares
em pé (na plataforma da rectaguarda).

Foram fornecidos pelas casas Dick,
Ketrr & Co. e Milre' Car Company.

Na sua ultima fase cada zona cus-
tava 281 centavos, exceptd a do Ca-
minho de Ferro a Praga 25 de:Setem-

bro .que custava dois centavos.

As criancas das escolas pagavam
2/3.da_tarifa em vigor. Houve livros
de coupons cujo. preco e quantidade
variavam ao longo do tempo de ex-
ploracdo. da rede. .

Jnicialmente pretendeu-se impedir
«08" indigenas e os asidticos» de clr-

“cularem’ no interior * dos 'carros eléc-

tricos; como os segundos protestas-
sem, o regulamento consignou a pos-
sibilidade de todoseles transitarem

s/l 97

no interior dos carros desde que «ira-
jando decentemente vestidos & euro-
peian,

Também como curiosidade se refira
que na fase de .exploracdo dos carros
eléctricos  pela Camara Municipal
{1931-36) e como os prejuizos dessa
exploragdo se estivesse a agravar, a
Camara teve uma ideia salvadora: reu-
nida de emergéncia no dia 13 de Mar-
¢o de 1935, decidiu diminuir. o saldrio
de todos os empregados dos carros
eléctricos até conseguir uma reducéo
de 40 contos no défice dos «tram-
ways»,



