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— afirma comissdo de inguérito que continua a trabulhar no assunto
por Cassimo Ginabay, da AIM

A comissdo de inquérito encarregue de apurar as causas do acidente do «Boeing-737» das Linhas
Aéreas de Mocambique (LAM) em Lichinga revelou quarta-feira 3 AIM que «os dados obtidos nado
sdo ainda suficientes para a conclusdo do inquérito». O «Boeing» sofreu um acidente aéreo as
11.49 horas locais (9.49 TUC) do dia nove de Fevereiro ao aterrar no aeroporto da capital pro-
vincial do Niassa, no noroeste de Mocambigue.

A AIM teve acesso ao comunicado do
relatorio preliminar que indica que ©
comandante da aeronave aterrou sen.
siveimenie ap meio da pista, tendo.se
despistado para além do fim da mes.
ma, vindo a imobilizar.se num barran.
co a uma distancia de 120 metros.

O documento refere que na altura do
acidente ag condicbes atmosféricas
seriam bastante adversas, caracteriza.
das por fortes ventos e chuva intensa
reduzindo substancialmente a visihili.
dade e aderéncia da pista.

Dada a natureza da investigacao,
nio foram facultados a AIM valores
atmosféricos verificados na altura do
incidente.

A comissdo de inquérite faz notar
que ndo se registaram perdas huma.
nas nem ferimentos graves, apenas
algumag escoriacbes verificadas no

acto de evacuaclo dos passageiros.

O documento acrescenta que todos os
passageiros e tripulantes regressaram
aos seus lareg apés observacdo mé.
dica.

As caixas negtag do avidg sinistra.
do deverdio seguir brevemente para
os Estados Unidos da América onde
serdo descodificadas por um organis-
mo independente que trata de assun-
tog desta natureza, um processo que
vai levar um més até ficar concluido,
disse o chefe da comiss@o de investi-
gacdo, Jodo Abreu. Existem duas cai-
Xas negras ha aeronave, uma que re-
gista todas as comunicacdes de e
para o aparelhp e entre os membros
da tripulagdo e toma a designagdo de
«Cockpit Voice Recorder» (CVR}, e

" outra que regista os pardmetros do
voo, nomeadamente g velocidade, al-
titude e rumo, designada por «Flight
Data Recorder» (FDR).

A fonte da comissdo de inquérito
nio especificou og danos porvocados
a aeronave limitando.se a dizer que
0s «estragos foram avultados». O
«Boeing» acidentado, utilizado exclu.
sivamente para o transporte de passa.
geiros, era «o melhor avido» de que
as LAM dispunham  disse um outro
membro da comissdo de inquérito, o
engenheiro Carlos Jorge.

Acrescentou que a aeronave sofreu
=g maior inspeccdo estrutural feita
nas LAM», Em meados de 1988 a ins-
peccao demorou 15 semanas e envol-
Vveu a renovacdo dg pintura da aero-

nave, € inspeccdo minuciosa da estru.
tura do avido, tendo.se procedido a
reforgos da estrutura do aparelho.

A aeronave, depois da renovagdo,
tinha ja realizado 900 horas de voo
anteg do acidente em Lichinga, Apa.

rentemenie a maquina ndo apresenta.

va nenhuma deficiéncia, comentou o
comandante Jodg Abreu.

A mesma - fonte refutou alegacdes
de que o avido sofreu o incidente de-
vidg a falta de combustivel. Isso €
mentiva, disse ele para acrescentar
que o avido tinha combustivel sufi.
ciente’ para aeroportos alternativos
comod o de Nampula ou Pemba, am.
bos no norte de Mocambique.

Acrescentou que o avido foi adqui-

~rido em 1973 e era 0o mais moderno

na frota dos «Boeings» das LAM.
O aparetho ests segurado na «LOYDS»
briténica.

A comissdo ndo confirmou & AIM
se .a aeronave é ou nio recuperavel.

O comandante da aeronave era Joao
Saravela, um piioto de linha com seis
mil horas de voo, das quais mil como
comandante daquela aeronave., O co-
-piloto, Catimiro Amaral, possuidor
da licenca de piloto comercial sénior,
detém umg experiéncia total de duas
mil horas das quais 960 como co-pi
loto daquela aeronave.

A comissdo de investigacdo que
esteve no local do acidente, era com-
posto por funcionarios da Secretaria
de Estado da Aeronautica Civil, das

LAM, do organismo Internacional da
Aviacéo *Civil (ICAQ), da meteorologia,
da junta médica aeronautica e da em-
presa Aeroportos de Mogambique.

Devidg ap acidente de Lichinga, as
LAM tém gz sua frota «Boeing» para
ligagBes interprovinciais e regionais
reduzida a duas unidades. A linha
aérea nacional perdeu outra geronave,
também um «Boeing.737» em Margo
de 1983, depois de uma aterragem
acidentada na pista de Quelimane,
norte do pais.



