Autocarro: ou n@o a
ou apcrece mais tarde "

No -caso concreto do sistema ce
transportes publicos urbanos de,auvto-
carros, a situagdo é conhecida. Dela
se ressznle a actividade social e ecuo-
némica dos grandes centros urbanos
do Pais, onde Maputo ocupa, obvla
mente, o lugar cimeiro.

Hoje em dia, ja ndo basta um tra-
balhador acordar as quatro horés da
manh&. ou ainda mais cedo, para po-
der seguir a tempo e horas ao seu
local de trabalho. Isto porque os de-
dos dag, mdos e dos pés tornam-se
poucos para poder contar, no fim ge
cada més, as ‘vezes em aque vai a
uma paragem ou erminal, esperar por
um autocarro que ndo aparece ou SO
aparece muito depois da hora dese-
jada.

Na capital, os TPU's, sdo a princi-
pal transportadora Bublica, sendo da
empresa os meios rodoviérios a que
a maior partg das pessoas recorrem.
Até ha pouco tempo, os TPU's, tinham
na talta de pneus, & sua razao malor
para o insuficiente servico que tinha
& disposicdo dos seus utentes.

No inicio deste ano, esta transpor-
tadora tinha em funcionamento, uma
média de 30 autocarros, contra os
130 que a cidade necessita, no mini-
mo. Aparentemente sanado o proble-
ma dos pneus, a falha dos ¢2U’s, tem
como -razdo, por outro l4do, ques-
ldes de organizacdo e técnicas, como
muito bem reconhece a prépria dr-
recgdo dos servicos, quando faz ver
que «lemos carros que ndo podem
fazer longas distancias por causa dos
prablemes técnicos».

Questdes de organizagdo, como por
exemplo a dstribuicio dos poucos
machimbombos sobrsviventes .pelas
zonas de maior afluéncia poblica, sdo
apontados por indmeros passageiros.
E o caso. por exemplo, de Jodo Wa-
Chisso, residente no Bairro 25 de Ju-
nho, que faz notar o facto de os
TPU privilegiarem determinadas zonas
de Maputo, em detrimento de muitas
autrag que na sua maiona ficam muito
mais distantes do centro urbano e,
como tal, mais precisarem de trans-
porte.

Um outro utente dos TPU's que para
nés fatou, foi Francisco Matusse, mo-
rador na Machava. Ele referese a
outro tipo de problemas, designada-
mente os de comportamento dos con-
dutores dos autocarros e o ceu rela-

I to com o pibli Exempti-

ficou que, pelo simples facto de um
motorista reparar que huma determi-
nada paragem ou lerminal existe um
grande aglomerado de pessoas, de
certo modo em desorganizagdo, faz
com que ele nao pare o veiculo, em-
tora haja 'ugares no Intertor deste.

Como se tem revelado nos ultimos
tempos, o maior «né na garganta»
dos TPU's e a fraca frota existents,
decorrente de outras situa¢des ano-
malas que ja hd mune sdo apontados
— falta de pneus, ce pe¢zs, de &o-
bressalentes, etc.

Assistiv-se também, por outro lado,

nestes U tempos, a aquisicdo de
novas rotas psra os TPU, mas o
sistema de transporte se mostra
sempre deficiente.

Equacionades os termos, conclui-

-se, entdo, que a solu¢io do probie-
ma dos transportes publiccs, assim
como de cutra natureza, ndo reside
apenas no aumento da frota, se bem
que I1S50 seja necessaro

Fontes coniactadas por nos,
indicam que ¢ problema reside,
por um lado. na cspacitagdo ofi-
cmal e; por outro, nos proprios ope-
rarios Conetata-se que a grande par-
te das Iimobilizagcdes de autocarros
ndo pode somente ser justificada pela
caréncia de acessorios, mas também
pela Incapacidade oficinal e mesmo
profissional, prevalecente no sector de

nutencéo. Alude-se ao facio de
ter hawido um crescimento cor-
respondente 8o volume de equipa-
mento cue se vem adquirmdo d'esde
1978,

Entretanto. como que para socor-
rer 25 TPU's na sua cobertura a ci-
dade, varnas outras transportadoras
puseram alguns dos seus autocarros
a circulerem na cidade. S3o casos
dag «Oliverrasy, ROMOS ¢ Manue! An-
tunes. Contudo, o nimero destas au-
tocarros em reforCo, é bastante dimi-
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nuto, tal como explica, Anténio Ohlvel-
ra, gerente das «Oliveirasy

— O nimero de autocatros gue fe-
mos a circular na cidade é oscilante,
consoante as possibilidades que te-
mos de retomar certos percursos in-
terurbanos, interrompidos por razdes
de seguran¢a. Temos seis ou sele
carres, e as vezes menos; dirigimo-los
todos aos locals de grandes agiome-
rados publicos, sobretudo nos arre-
dores. Assim, fazemos viagens direc-
tas, quase sem paragens, de Boane.
Km 21, Mahotas, etc., com destino 2
cidads.

O gerente das «Oliveiras~ frisou
que tars autocarros estdo a croular
na cidade, por um periodo indetermi-
nado, pois ndo & nossa vocagdo ira-
betharmos aqui. Fazemos lsso pela
grande falta de transportes que se re-
gista em Maputo — digse, einda, para
acrescentar que ndo tém horarios nem
percursos definidos.




