Mapuio

Transportes Publicos "%

abatem cem autocarros

Mais de cem autocarros, maioritariamente damarca "lkarus”, véo
ser brevemente abatidos nos Transportes Publicos de Maputo, por
asuarecuperagao se mostrar bastante onerosae ndo aconseilhavel.
Jodo José, director-geral da empresa Indicou, a titulo elucidativo
gue estudos feitos com vista a provavel recuperagdo desta série de
veicuios mostraram que s6 para uma unica unidade se Irla gastar o
equivalente 2 80 por cento do cusic de um veiculo novo. Este
aspecto inviabiliza & partida toda e gualquer possibilidade de
restauracio deste tipo de autocarros, sorte que sera extensiva a
autres movels que se revelam bastante obsoletos.

Corm a exclusdo desta frota o datotaquecircu'anacidadede Maputo
tampurtadora oficidl do Mapuio feard « em patticuten~#-nc pais em geral,
com pouco mais e 50 avtocarros @ prende-se com o facto de as empresas
operar tanto no servico «Expresso» de assisténcia técnica agui existentes,
como no normal JodoJoséindicaque ndo se preocuparem em importar
& mobihizacho premalura dos acess6rios de reposi¢aoparaasmarcas
autocarios "ikaius”  derivou querepresentam, imitando-se apenas
fundamentalmente da falta d2 um afazéd-lo em viaturas.
agente de assisténcla técnica, para
além de que, localmente, n3c & faci
encontrar pegas sobressalentes que
possam ser aprovettadas paragarantir
a continuidade da vida destes
aufocarros.

Outro pormenaor que ressalta avista
e que determina a "mone” impiedosa

SOBREVIVENCIA:
ESTRATEGIA DE MOMENTO

No dizer do director-geral dos
Transportes Publicos de Maputo a
estratégia actual definida pela sua
unidade & de sobrevivéncia, na

esperanga de que melhores dias virao
e que o funcionamento da companhia
emtermos de frotadisponibilizadasera
das methores.

O argumento do nosso interlocutor
encontra asuafundamentagao nofacto
de actualmente as cercade 300 viaturas
que comportam a frota da empresa,
grande parte delas se encontrar
imobilizada.

Derivado desta situagdo, a
transportadora decidiu abandonar
quatro das 61 linhas que ai$ a altura
que detinha 0 monopélic dotransporte
publico, explorava em toda a extensao
da cidade e provincia do Maputo.

Assim, foram postas de lado as
linhas de Xipamanine, Aeroporto, bairro
dos Pescadores e Texlom ficando as
restantes, embora nao totalmente
cobertas, a serem beneficiadas em
fungao das disponibilidades existentes
e do periodo do dia.

Detiniu-se por outro lado, ainda na
alydida estratégia, dar prioridade as
linhas mais distantes, cujo segmento
de mercado absorve maioritariamente
estudantes e operarios.

Sobre este aspecto Jodo José
fundamenta que com as actuais tarifas
consideradas mais préximas da
realidade a fungao principal dos
Transportes Plblicos de Maputo virou-
-se para os operdrios e estudantes,
uma vez garantido o subsidio pslo
Estado para esta camada. Isto quer
dizer que uma vez o bilhete de
passagem para estudantes se situa a
50,00 meticais, o Estado assegura o
pagamento dos restantes 200,00
meticais & empresa, o mesmo
acontecendo em relagao aosoperarios,
cujo bithete de passagem antes das
sete horas, tem a sua tarifa reduzida.

No entanto apesar da situagao
tender para o melhor, um estudo feito
pela Viak para o primeiro quinquénio
da década 80 projectava as
necessidades em matériadetransporte
para a cidade de Maputo em 400
unidades, niimero que neste momento
se revela bastante ultrapassado, se se
tiver em linha de conta que o fluxo
populacional na capital e arredores
aumentou consideravelmente nos
dltimos tempos.



