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Em Kinshasa encon-
tramos os fula-fula
(camides de dez tonela-
das) e os kimalu-malus
(que significa «os que
vdo muito depressa»);
em Dakar, os «carros
rapidos»; em Dar-Es-
-Salam, os dala-dalas,
nome de moeda que
corresponde ao prego
de cada corrida; em
Nairobi, os matatus,
miniautocarros que de-
vem O seu nome a tari-
fa unica de trinta cén-
timos; em Angola,
eram 0s «processo qui-
nhentos» (antes da re-
forma econdmica); em
Mog¢ambique comega-
ram por ser os «chapa
cem» e hoje sao os
«chapa duzentos»...

A capacidade de
transporte destes pe-
quenos empresarios

aumentou considera-
velmente nos anos 80 e
em muitas cidades afri-
canas o transporte pu-
blico pertence-lhes em

pelo menos cinquenta

por cento. E dao em-
pregos: em Dakar, 523
«rapidos» dio traba-
lho a 3420 pessoas (em
1975) e alimentavam
22 230. No Quénia este
sector empregava 17
mil pessoas em 1986 e
envolvia um negocio a
volta de 140 milhdes
de ddlares.

Apesar da legaliza-
¢do dos matatus no
Quénia ter melhorado
0 servi¢o e aumentado
o investimento, conti-

‘nua a existir algum pe-

rigo para os passagei-

" ros destas viaturas. Em

Mog¢ambique, a recen-
te tentativa de contro-

lar estes transportes
tem encarado enormes
dificuldades, pois os
proprietarios recusam
inscrever-se, alegando
impostos muito altos e
a quase impossivel ma-
nutenc¢io dos seus car-
ros, devido aos novos
precos instaurados pe-
las reformas econdomi-
cas.

No Quénia, 15 por
cento dos matatus per-

_tenciam a pessoas que
.ndo possuiam mais do

que um veiculo. Mas
os restantes sio donos
de parques importan-
tes e rendosos. E ga-

~bam-se de empregar

mais 50 por cento de
gente que os préprios
transportes estatais.
Na sua maioria, gente
pobre. Que pobre con-
tinua.
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