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: - Vinte maos sobre o balcio, outras tantas no ar, com gestos desespera-
dos, num esforco extremo de entregar os seus bilhetes de passagem. Atrds do
balcdo, aglomeram-se os que se sentem com mais direito de viajar que os ou-
tros. Empurrada pela multiddo ¢ também no esforco de ser atendida em pri-
meiro lugar, uma senhora estdi com a perna esquerda em cima da balanga,
dando mais peso 4 sua prépria bagagem. Observo os policias indiferentes ao
espectdculo da violéncia e calculo que estejam habituados a agir assim. En-
tre as pessoas que saem do balcdo, vejo a Gina, que me acena com ar triunfal
de quem acaba de conseguir a melhor coisa deste mundo. Viajar para Lichin-
ga- Estamos a 1 de Margo de 1985 no Aeroporio. de Maputo.

A esquerda: Qualquer coisa co-

mo a bicha nao chega a existir

verdadeiramente

Texto de Filipe Ribas ® Fotos de Naita Ussese

Para Lichinga s6 ha um voo por
semana, portanto é natural aquela .
enchente no balcéo de «Check In».

A escolha do voo de Lichinga foi
um mero acaso, ditado pelo facto
de me encontrar ali naquele mo
mento, porque, afinal, aquelas ce-
nas repetem-se diariamente com
voos para qualquer ponto do
Pais. Todos quantos ali se enco:y
travam, naquela bicha gorda e
disforme eram passageiros consi




Ao lado: As préprias bagagens vio ficando [

distanciadas dos respectivos proprietarios

Todos. querem ser atendidos ao mesmo tempo

derados prioritarios. Fossem ou
nido objectivamente prioritarios, o
certo é que estavam munidos de
guias assinadas por estruturas su-
periores.

Este espectaculo de guerra ocor-

re, pois, com pessoas de priori-

. dade absoluta, com papéis assi-
nados pelos respectivos ministros
ou organismog de tutela. Uns tém
confirmagdo para o prdprio dia,
outros tém para dai a oito dias,
mas esperam alegar o facto de se-
rem directores de empresas para
viajarem antes do dia marcado.
Sdo estes que invadem as trasei-
ras do balcao, para explicar a sua
situagdo ao chefe de escala ou ao
chefe de turno. De resto, nem é
fungio destes dois chefes atender
os passageiros, mas tém que fa
zé'lo, na expectativa de manter o
minimo de organizagao.

Como tive ocasido de verificar,
mesmo com medidag deste género
nao se consegue estabelecer uma
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ordem por ai além, tanto assim
que notei uma atmosfera tag car
regada como s¢, a qualquer mo-
mento, os homens do balcio pu
dessem ser agredidos. «Com este
fluxo de passageiros ao balcdo,
praticamente trabalhamos isola-
dos, porque nem a PTC (NR: Po-
licia de Transportes ¢ Comunica-
¢A0) consegue controlar as inva-
sbes» — disse Alberto Bobo, che-
fe de escala. ‘

Segundo disse o chefe de escala
neste momento s6 sio atendidos
passageiros priorizados por uma
«ordem superior» e ndo os nor
mais. «Todos querem entregar os
bilhetes a0 mesmo tempo e por
maiq que se pe¢a para se orga-
nizarem nio o conseguimos. Isto
gera dificuldades na aceitagéo dos
bilhetes, porque muitos deles apa-

recem no balcdo, atendémorlos, -

mas a sua bagagem encontra-sse
muito longe deles ¢ somos obri-
gados a ficar muito tempo a

" Até ‘o balciio das informacdes regista um movimento fora do vulgar

aguardar pela bagagem. No meio
desta confusdo do balcdo que te

_ve ocasidg de ver, ja foi agredido

um chefe de turno», esclareceu
Alberto Bobo.

A questdo de ordens superiores
bem merece uma reflexo, vista a
luz de determinadas situagdes que
ocorreram nos balcdes de «check
in». Contourme Alberto Bobo que,
certa vez, um funcionario exigiu
a aceitagdo do seu bilhete em ter-
mos bastante agressivos, exibin
do o tal papel das ordens supe-
riores. Ocorreu, no entanto, ao
chefe de escala, solicitar a guia
de marcha do referidp, elemento
e eis que rezava g seguinte: «Des-
locase & Provincia X Fulano de
Tal acompanhado de sua esposa
e filho, no gozo da sua licenga
disciplinar de trinta dias». .

Este exemplo ¢ maig que elo-
quente para ilustrar a espécie de
jogos em que as pessoas entram
para poderem viajar. Gostaria,
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mesmo assim, de citar outro exem-
plo que me foi contado pelo Di:
rector-Geral Adjunto das LAM: fo-
ram descobertos 14 passageiros
.de «ordens superiores» assinadas
por ministros, que pretendlam
viajar com bilhetes que lhes nio
pertenciam, isto €, a requisicédo ti-
nha uma lista de nomeg e os que
apareceram para embarcar eram
estranhog aos ministérios. Coloca-
-se, evidentemente, a questdo de
quem e como encaminham os pa-
péis para serem assinados pelos
ministros. Parece-me que, em face
da actual situacfo, se comecam a
montar esquemas altamente sofis-
ticados de fazer viajar ociosos
que nada tém a fazer, em detri-
.mento dos que deveriam deslocar-
-se em servico. Alias, reconheci,
no balcio, um pequeno homem de
negdcios daqui de Maputo, desses
negdcios tdo pequenog que nao
vido além-bairro, a entregar o seu
bilhete para embarcar para Li-
chinga. Que meios tera usado para
o efeito ndo fago a minima ideia.

PRIORIZAR
SECTORES ECONOMICOS

Abordei o senhor Jodp Anténio
Joao, Director da Empresa Avicola
em Lichinga, que, tendo a sua con-
firmagio para o dia 8 de Margo,
tentava embarcar no dia 1. «Esti-
ve em Maputo para uma reunido
de balanco, que acabou no dia 27
de Janeiro. De 14 até hoje, tenho
tentado viajar e nio consigo. Ndo
estou informado sobre a situagdo
da empresa, porque as comunica-
¢bes sdo dificeis, por isso estou

preocupado» — aflrmou aquele
director.

Nada obsta a que sejam prio-
rizados og sectores econémicos e
creio que as recentes medidas
pretendem, exactamente, alcangar
esse objectivo. Estou plenamente
de acordo que em relagio a de
pendenc1a da Avicola de Lichinga
a de Maputo, Nampula e Manica
deva ser tomada em consideragio
dentro da politica de transporte
aéreo. Mas dai a aceitar a realiza-
¢do de uma reunido de balango
nacional da Avicola EE como sen-
do economicamente uma priori-
dade, vai uma grande distancia.

'O préprio Ministério da Agricul-
tura, em face destas dificuldades
todas, ha muito que nio realiza
uma reuniip nacional, situagio
colmatada por um esforgo de des-
centralizacdo que tem vindo a ser
feito. Num contactp com o Vice
-Miristro da Agricudtura, Francis.
co Jodao Pateguane, tive a confir
magidgy de que o processo de des
centralizacdo, segundo directivas
do Partido Frelimo, permitiu dar
mais poderes as provincias.

No meio desta problematica
toda de prioridades nas viagens,
nip deixam como é 6bvio, de sur-
gir questdes de ordem interna da
propria transportadora aérea, as
LAM. Exemplos de suborno de
funciondrios das LAM sdo muitos e
constituem um meio pelo qual al-
guns candongueiros e ociosos con-
seguem viajar. Segundo me dizia
o chefe de escala, o facto de ser

"ele e o chefe de turno a trabalhar

no balcio da aceitagiy constitui
um esfor¢o de combater o subor-

J4 a bordo, O momento mais tranquilo do esforco da viagem

E
DC-10 DAS LAM

RETIDO
48 HORAS
EM LISBOA

Duas ameacas de bomba no
Aeroporto Internacional de Lis-
boa contra o avido DC-10 das
Linhas Aéreas de Mogambique
(LAM) fez com que o voo so-
fresse um atraso de quase 48
horas durante a semana passa-
da. Segundo declarou uma fon-
te das LAM a «AIM», a primei-
ra ameaca, foi feita por uma
chamada telefénica anénima

" directamente a torre de con-
trélo do aeroporto de Lisboa,
no dia 1 de Margo.

A segunda ameaca verificou-
-se perto da meia-noite do sd-
bado, dia 2, 20 minutos depois
de o DC-10 ter levantado voo
com destino a Maputo. A amea-
c¢a foi também feita por tele-
fonema anénimo. O avido teve
que regressar a Lisboa mas,
tal como a primeira ameaca, a
segunda era infundada. Devido
a estas duas ameacas, os pas-
sageirog que deviam seguir no
DC-10 das LAM para Paris no
mesmo sdabado, ficaram retidos
em Maputo até segunda-feira.

Até ao encerramento da pre-
sente edi¢do estavam em curso
investigacGes para complato es-
clarecimento dag condigdes que
rodearam este incidente.

1

no que, por vezes, se abate sobré
os funcionarios inferiores. O Dit
rector-Técnico dag LAM voltaria a
falar-me desta questdo, frisando
que existe uma atengdo especial
para a mesma, mas tratando-sé
de um problema global, que. afec
fa todos os sectores sociais, s6 €
possivel tomar medidas disciph-
nares para casos que sejam de-
tectados, dentro de um -controlo
que, obviamente, nio pode ser fei-
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to por orgdos a criar especifica-
mente para o efeito.

ENTRE AS DIFICULDADES
E A IRRESPONSABILIDADE

.~ De Chimoio escreveunos o lei-
tor José Pequenino Jone Murrupa
a falar de uma situagdo que, a ser
verdadeira, é deveras, caricata.
Conta ele que, no dia 25 de No-
vembro tinha confirmagéo, ele e a
esposa, para embarcar no voo das
7,30 horas, da Beira para Mapu
to. Quando todos os passageiros
se encontravam na sala de embar
que, escreve Murrupa, «apareceu
-me um senhor de nome Messico,
funcionario das LAM, o qual se
dirigiu 2 minha senhora pedindo
o bilhete de embarque e o bilhete
de identidade para a Secgdo de
Informagdes onde se procedeu ao
cancelamentg da viagem 4 minha
senhora, sem motivo...»

«Devido ao comportamento do
senhor Messico, desejei falar
com o chefe de servico, senhor
Angelo, apresentando o aconte

cido. Elerespondeu-me: es
pera ai, se por acasp aparecer um
avido de mercadorias. Na mesma
altura em que estive a dialogar
com o senhor Angelo no seu ga-
binete, apareceu uma menina que
desconhego o nome, que recebeu

Na terminal de carga. Aqui as questdes que se colocam sdio as mesmas em relaciio

o bilhete de embarque da minha
senhoras. '

Pedro Holande Charles ¢ um
outro leitor que nos escreve de
Lichinga, a denunciar o desapa-
recimento da sua bagagem e a
forma irreverente como foi tra-

aos passageiros

LAM QUE E?
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Com o objectivo de melhor esclarecer sobre o
funcionamento das LAM, o Director-Geral Adjunto
da empresa, Engenheiro Carlog Morgado, prestou
me a seguinte explicacdo:

«Tal como foi definidy nos documentos da
sua cria¢io — comecou por esclarecer o Enge-
nheiro Morgado — as LAM tém como objectivo
principal o transporte aéreo de passageiros, carga
e correio interprovincial na RPM, regional e inter
continental. O transporte aéreo aqui considerado
envolve a actividade regular, por hordrio, ou ir
regular — também conhecida por «charter». Dada
a extensio do Pais, a componente passageiros
deve ser tratada por transporte aéreo.

«Estes objectivos estdo associados, para além
da garantia da prestacio de servigos necessdrios
ao Pais, & defesa do racional aproveitamento dos
investimentos realizadog pelo Pais no sector, po
tenciando a sua médxima produtividade. Como
empresa estatal, as LAM devem prover o Or¢amen-
to Geral do Estado com os seus lucros, criar a ca-

pacidade de autofinanciamento e reduzir os en-
cargos em divisas necessdriag & prossecucéio dos
seug objectivos, o que tem sido alcancado suces
sivamente desde a sua criacio.

«Assume particular relevy a tarefa da trans-
portadora aérea nacional na defesa dos interesses
da RPM nesta drea de actividade produtiva. Quer
isto dizer que ag LAM defendem a soberania nacio-
nal em relagéio as transportadoras aéreas estran-
geirag que queiram operar na RPM, sejam regu-
lares, irregulares, transportadoras aéreas nacio-
nais de outros paises ou operadores singulares. As
LAM articulam-se, no sector da aviagio civil com
a Empresa de Aeroportos de Mocambique, TTA
e Escola Nacional de Aviagdo Civil. As LAM pos-
suem um centro de instrucio onde desenvolvem a
sua actividade formativa, que cobre desde a alfabe-
tizacao, formacado académica 4 formacio de quali-
ficacdo profissional. Esta compreende a manuten-
¢do de avides e equipamento, pilotagem, servico
a bordo, triafego, comercial, informitica, etc. Em
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tado pelo senhor Famoso André
Timdteo, funcionario das LAM.
Eis as partes maig importantes da
referida carta:

«Foi precisamente no dia 18 de
Fevereiro de 1984 que tomei o voo
Tete-Lichinga TM-194. Levava duas

pastas e uma caixa de louga. As
duas pastas recebi quando che
guei ao aeroporto de Lichinga e}
a caixa de louga ficou desapare-|*
cida, porque os pratos viam-se por | -
dentro ‘da embalagem. Quando

cheguei no dia 20 de Fevereiro,

A revisiio geral de um Boeing
737 é um trabalho que envol-
ve muitos trabalhadores es-

1982 foram fornecidas 8200 horas de instrucio em
relagio a todas as dreas da empresa. Este ano
correspondeu ao esfor¢o mdximo de formacio
basica, poig nos anos seguintes houve uma redu-
¢do de horas dedicadas para o efeito, devido ao
tipo de formagio.

«Tem particular realce a formagdo recente
~de pilotos, hospedeiras, mecanicos e despachan-
tes de trifego para o DC-10. As LAM possuem um
simulador de voo de Boeing 737, onde foram for-
mados a grande maisria dos pilotos do DC-10, que
entraram na empresa sem qualquer experiéncia,
em 1976. O nosso simulador presta também ser-
vicog de formacgdo para empresas da regido, tais
como a TAAG, Royal Swazi, Air Tanzania e
Zambia.

«As necessidadesg de formacigy sdo, no entan-
to, constantes, havendo que ser desenvolvidas em

dreas ainda nidy contempladas. Por outro lado, e
dada a estrutura da empresa, gue concentra na

sua producdo uma larga gama de servicos e a
auséncia de estruturag de formacio no exterior,
sentimos dificuldadeg em enfrentar global-
mente as necessidades nesta drea da formacgio.
S6 para dar uma ideia do volume de formacio
de quadros necessdrios para a nossa empresa,
vou apresentar-lhe um resumo das nossas activi-

dades:
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Um Boeing 737 das LAM em processo de revisio geral

pecializados

acessoriog hidraulicos e pneumaticos, sistemas de
oxigénio, reparagdo estrutural, mdquinas-ferra-
mentas, reparagap de sistemas de emergéncia, de
comunica¢des e navegacdo, de pilotos automati-
ccs, de estofaria e manuten¢do de interiores de
aviao, etc.

— Manutencio de equipamento de placa,
que sdo os carregadores hidrdulicos, rampag de
carregamento, grupos geradores de suporte de
avides ¢ de emergéncia, arrancadores de motores
de avides, escadas, etc. Temos os transporteg ter-
restres, que incluem pintura e serralharia.

— Gestdo de «stocksr com um numero de
componentes de cerca de quarenta mil.

— Vendas. i

— Tréfego e assisténcia a passageirog e carga.

— Reservas. : _

— Pilotos. Planifica¢io. Pessoal especializado
em despacho de aviGes e andlise operacional.
Pessoal de cabina. Pessoal de Contabilidade e Fi-
nangas. Gestio de Recursos Humanos. Informé-
tica, tanty de andlise e programacdo como de ma-
nuten¢io de equipamento. Manuten¢io e Cons

trucio imobilidria, e respectivag instalagdeg eléc

tricas e refrigeragGes. Hotelaria.

Nos ultimog anos, a degradagiio dos servigos
externos impds que viessem a ser desenvolvidas
internamente, criando necessidades muito diver-

: Manutencé de avibes, que envolve motores, sificadas de formagio.
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segunda-feira, fui tendido pelo

senhor Famoso André Timéteo.
Ele disse-me que telefonaria as
outras escalas. Depois de doze
dias sem nenhum resultado, tive
de abandonar a cidade de Lichin-
ga para a minha localidade. No
dia 5 de Abril fui procurar saber
se tinha sido localizada a minha
caixa de louga. Em resposta, o
senhor Timéteo pediume que fi-
zesse a relacdo dos objectos que
14 havia. Fiz e entreguei no dia 12
de Abril para depois, no dia 15 de
Junho vir dizerme que devia re-
petir a lista dog utensilios que es-
tavam na caixa, porque a primei-
ra tinha desaparecido e também
nio especificava bem-:

. «Cumpri e entreguei para, no
més de Agosto, voltar-me a dizer
que «a sua bagagem, senhor, ndo
era da responsabilidade das LAM,
porque despachou e levou logo
no mesmo voo, s6 se tivesse fica-
do € que seria da responsabilidade
dag LAM. Por isso desapareceu e
nio pode reclamar as LAM». Se-

Seccdio de instrumentos -
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Montagem de um
motor de avidg,
ap6s algumas
substituicdes

de unidades

nhores leitores, eu tenho o taldo
n.° TM 265955-Lichinga que devia
identificar a minha bagagem, até
agora tenho este taldo e estd co-
lado no meu bilhete de voo».

Infelizmente, o caso deste lei-
tor, nao € o unico- HA muitos ou-
tros, em que o sacrificio de
meses ou anos de trabalho ¢ des-
baratado assim sem agua vai nem
dgua vem.- A carta foi entre-
gue a Direcgdo das LAM que, por
seu turno, a encaminhou para a
Direcgdao Comercial, a fim de dar
solugdo ao problema. Gostaria,
também de acrescentar que o sec-
tor que trata das reclamacoes e
coisas do género nio se pode con-
siderar de um funcionamento efi-
caz. Notei, por exemplo, que tem
tdo poucos quadros que pouco po-
derao conseguir levar a bom ter
mo as investigacBes sobre a série
de queixasg provenientes de todo
o Pais.

Quanto aos problemas apresen-
tados pelos leitores Augusto Adol-
fo Manuel e Leonardo Gongalves,

s

“As solucdes estio ligadas a aspectos con-
junturais» — Eng.° Carlos Morgado, Direc
tor-Geral Adjunto das LAM

de Tete € Chimoio, respectivamen.
te, a Direcgdo Comercial das LAM
vai providenciar no sentido de re-
embolsar as importancias que gas
taram em bilhetes que nio che-
garam a utilizar.

A analise destas cartas dos lei-
tores ¢ de muitas outras, leva a
concluir que, efectivamente, as
LAM tém problemas de funciona-
rios que ndo ddo conta do recado
ou que cairam no clima mediocre

.de nio respeitar os passageiros e

que mancham a imagem da com-

- panhia.

«As maiores dificuldades estdo
ligadas a formagio de meios hu-
manos, desenvolvimento da orga-
nizacdo interna e métodog de tra-
balho que conduzem a correctas
relacées de trabalho — informou
o Director-Geral Adjunto das LAM
Engenheiro Carlos Morgado, que
acrescentou:

«Ag outras dificuldades estao li-
gadas a situacgdo actual do Pais e
caracterizam-se pela irregularida-
de de fornecimento de sobressa-

Aspecto do banco de ensaio de sistemas de radar do Boeing 737
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lentes, dos pagamentos de obri-
gacgOes externas, caréncia de ma-
térias-primas e produtos no merca-
do local e, no momernto actual, ca-
réncia de combustivel de avido
para a operagio doméstica, que
sofreu uma redugiio dréastica.

«As solugbes de saida desta si-

tuagdo etdp ligadas a aspectos

- conjunturais, mas as LAM procu-
rardo poterciar a utilizacéo da sua .

capacidade disponivel, n, momen
to actual, em actividadeg externas,
por forma a aumentar as suas
receitas em divisag e, assim, per-

mitir a disponibilizagdo de meios
para a obtencdo de sobressalen-
tes, combustivel ¢ outros mate-
riais necessarios. Procuraremos

igualmente, intervir, ao nivel de
gestao, para a redugio dos custos
em divisas». O

- Combustivel
é o principal problema

A falta de combustivel constitui
a principal razio para que hoje
se levantem todos os problemas
que tém sido abordados em torno
das LAM. Postos perante a falta

de transporte, o cancelamento "

constante de voos, langamos o
nosso dedo acusador contra as
LAM, porque € tudo quanto vemos
— a necessidade de sermos trans-
portados. Para a sua operaciona-
lidade, as LAM deperdem, tal co-
mo outras indiistrias, de combus-
tivel, de pecag sobressalentes e de
outros factores de producio.

Em 1983, ano que se considera
ter havido condi¢bes normais de
abastecimento de combustivel, as
LAM transpertaram 377000 passa-

‘geiros, fazendo duas mil e qui-
nhentas horag por avido. Este ni-
mero reflectiu uma boa utiliza-
¢do da. capacidade das LAM, em
face de algumag limitagbes de in-
fra-estruturas aeroportuarias, exis-
tentes na altura, taig como radio-
-ajuda e iluminacéo de pistas. Em
1985, o problema das infra-estru-
turag aeroportuarias ficara defi-
nitivamente resolvido. No entan-
to, dadas as quotas de combusti-
vel previstas para este ano, serao
insuficientes para o numero de
passageirog a transportar dentro
dc Pais.

Em 1983, as LAM transportaram
9000 torneladag de carga e este
ano pelag mesmas razoes atras
explicadas, a carga sera reduzida.
«Muita da carga que manuseamos
em avido deveria ser transportada
por via terrestre ou maritima. Nao
se justifica que estejamog a trans-
portar moto-bombas, pois o que

TEMPO — 10/3/85

deveriamog fazer era transportar
pegas sobressalentes para moto-
-bombas», assim se expressou o

‘Engenheiro Carlos Morgado ao

referir-se a sobrecarga que atingiu
as LAM, em consequéncia da si-
tuagdo de guerra em que nos en-
contramos. Portanto, € justo que
se estabelecam critérios de qual
a carga que efectivamente deve
ser transportada de avido e, de
entre a seleccionada, qual a prio-

_ritaria.

-Quanto as ligagbes entre as pro-

vincias, de que muitos leitores se

queixam, o Engenheiro Morgado
esclareceu o seguinte:

— De facto, produziu-se uma
altera¢d, profunda no esquema
de ligages estabelecidas nos anos
anteriores entre ag provincias. Os
cancelamentos efectuados reflec-
tem a na, existéncia de combus-
tivel nesses locais ou a sua irregu-
laridade. Por exemplo, o voo Ma-
puto-Tete-Lichinga nio se pode
realizar se a0 mesmo tempo ndo
houver combustivel em Tete e Li-
chinga, porque se o avido tiver
de levar combustivel de Maputo
para realizar o voo sem se abaste-
cer tem de reduzir o numero de
passageiros. E preciso reparar que
depois de Lichinga o avido tem de
ir a algum aeroporto abastecer-se.
Sem isso o avido s podera sair
de Maputo com 80 passageiros.
A necessidade de levarmos o ma-
ximo de combustivel conduznos,
necessariamente, a redugi, de

passageiros e de carga.

Com esta situagido é natural que
se ndo pratiquem as ligagdes en
tre as provincias, quando as suas

escalas nap disponham de comr
bustivel para reabastecer o avido.
Alias, tais ligagbes representam
uma percentagem bastante redu
zida em relagdo ao trafego global
das LAM. E o caso da ligagdo Li
chinga-Tete, que representa 1,
por cento, enquanto que Maputo
-Beira representa 30 por cento ¢
Maputo-Nampula 16 por cento

Resta acrescentar que as LAM
apenas ver.dem bilheteg s6 com re
quisigBes oficiais e a passageiros
que adquirem bilhetes em divisas
Quanto aos passageiros conside
rados normais nio existe possibi
lidade alguma de viajar. Trata-s
de uma situagdo de guerra, en
que cada componente social dew:
assumir a sua responsabilidad
de gestdo dessa mesma situagac
particularmente quando ndo exi
tem outrag alternativas:

Devido, igualmente & reducd
de combustivel diswonivel, nes
momentc ndo ha, praticament
aceitacdo de carga, ficando.de un
vez por todas esclarecida a situ
¢do das constantes pressdes’ ex¢
cidas pelog utentes das LAM )
sentido de mandar tudo por aviZ

Fica mais que claro que o :
tual pessoal dag LAM estara n
ma situagio de subaproveitame
to porque a quantidade de trat
lho vai diminuir. Mas se esta 1
diminuir é justo desejar que
qualidade melhore com a desafc
tacdo de pesscal comprovadame
te corrupto e vadio, com a at
buicio de estimulos aos melhor
trabalhadores, quer os do ar, qu
os de terra.
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